UNIDAD MOTRIZ
HIDROSTATICA

SERIE 70

~ La Unidad Motriz que le da gran control a su linea de ruedas
Mayor . - Gamacompleta  Potencia sijavé_i'cﬁ_hﬁéble_ :
eficiencia_. .- . develocidades - . atodas las velocidades

" Armazonde dobleriel
doble cojinete -

Operacion © =~ maslarga |
'simple .- :

Fabricado por
WADE MANFUCATURING CO.

Divislon de R. M. WADE & CO.
Sirviendo a la Agricultura desde 1865

9995 S. W. Avery St. Tualatin, Oregon 97062 USA Telefono: (503) 692-5353
Telex 15-1533 o S —_— Fax: (503) 692-5"



> P> b

ADVERTENCIAS

El no leer y comprender estas
precauciones de seguridad antes de
operar el sistema pueden resultar en

lesiones corporales.

iPeligro! El ventilador y engranes estan
debajo de una cubierta de seguridad
amarilla. -

No levante ni ande debajo de la cubierta
mientras el motor este andando.

No opere la unidad motriz sin la cubierta
amarilla en su lugar.

El no mantenerse a distancia puede
resultar en lesiones corporales.

Nunca opere la unidad sin tener todas
las guardas de seguridad en su lugar.
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WADE RAIN
MANUAL DE INSTRUCCION HIDROSTATICO

MONTAJE

A. Como reclbe la Unidad Motrlz Hidrostatica
Ud recibira’una lista basica de materiales y los siguientes materiales cuando reciba la
Unidad Motriz Hidrostatica.
1. Armazon Principal.
2. Dos ejes de ruedas traseras.
3. Caja con partes micelaneas, incluyendo tuercas, tornillos, cojinete de ruedas
y otras cosas. ,
4. Conjunto de Fuente Motriz con Motor, Transmision Hidrostatica y Unidad
Reductora.
5. Cubierta de fibra de vidrio.
6. Pedestal de transporte (opsional)

2, Vs -;'..ﬂ.:h ok
la Unidad Motriz Hidrostatica , :
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B, Montaje de la Unldad Motriz

/1. Monte los cojinetes de la rusda
irasera, guardas y ejes segun indica fa figura 1.
Nota: 1) Use abrazaderas de eje de 4" enlas
njedas traseras.

2) Asegurese de que las abrazaderas
esten bien apretadas al eje.

3) Aseglirese de que la rueda dentada
en ¢l eje trasero esta en el lado correcto de la
armazon, de manera gue apargje con (3 cor-
resspondiente rueda denlada en el gje principal.

2. Montaje de la cadena y guardas de cadena.
Verfiguras 1,2y 3. .

A, Deslize et soporte en el eje y pongalo
suelto sobre (g armazon principal.

B. Ponga un tornitio a traves del soporte
(2) y el miembro de la armazon y enrdsquels en
el guarda de cadena {A).

C. Monte la cadena de la rueda {rasera.

D. Monte la otra mitad de 1a guarda de
cadena {B) entre los topas superior e inferior de
la guarda de cadenag (A}.

E. Instale dos tornilios de metal 12x1/2"
a traves de la guarda de cadena (A) enia (B).
Nota: La unidad nunca debe ser operada sin
las guardas de cadena de las ruedas fraseras
en su lugar ya que puede resultar en lesiones
coporales.

3. Ajuste de las cadenas de las ruedas traseras
antes de que la unidad motriz sea instalada en
la linea. Ver figura 4.

A. La cadena se ajusta con un juego de
tornillos en cada cojinete de la rueda trasera.
Debe ser ajustado parejo de manera que haya
solo un poco de flojedad. (2" arriba y abajo en el
punto medio de la rueda dentada).

Nota: Verdiagrama. Medidas Ay B deben ser
iguales, al igual que medidas C y D. Al no ser
que las ruedas dentadas esten en lineas parale-
las la unidad no se movera en linea recta.

4. Ajuste de las ruedas traseras en el campo.

A. Reajuste las cadenas a la comrecta
extension, diente de rueda e incorrecta via.
Nota: 1) Las cadenas de las ruedas traseras
se pueden apretar sin perder el alineamiento
enroscando ambos juegoes de tornitlos en el
mismo numero de vueltas en ambos extemos
dei mismo eje.

2) Las cadenas de las ruedas se
pueden readjustar sin remover las guardas.



Palanca de Cambrio Hidrosta’tico

5. Montaje de la armazon principal, motor y I I
transmision. Verfiguras 5, 6,7, 8,y 9.
A. Monte engrane de 45 o 60 dientes

con cunia y aro de resorte. Armiazd
B. Atornille el motor a la armazon Barra y hoquilla | =mazen

usando 4 tornillos solamente de 1/2" x 1-1/2", \ g

Verfigura 5.

Nota: Ponga los tornillos en los huecos ranura- Y (T]}

dos para engrane de 45 dientes (ruedas de 46" Gori L palanca de Camb;

y 48") y en los huecos redondos para engrane Pl de transmisionC

de 60 dientes (ruedas de 64"y 76"). | 8o

6. Conjunto de varillas de control de velocidad. / Transmision Hidrostdica
(Reterirse a figura 6) . Motor T~ i

Nota: El punto neutro puede obtenerse alar- I ’ ~

gando o acortando la barra y horquilla. (i 7‘

7. Atornille la cubierta protectora de fibra de / \

g / .
vidrio a la armazon segun figura 7. Apretar hasta
A. Use dos tornillos de 1/2" con arande- ver 3 hilos
laplana y tuerca de seguridad segun se suminis- Figura 6
tra para montarse.




8. Monte el pedestal de transporte segun figura
8 sifue adquiride.

A 9. Importante: Monte el protector de en-
grane segln figura 9 usando 2 tornillos de
cabeza 5/16" x 3/4" y arandelas de presich. La
Unidad nunca debe ser operada sin las guardas
en su lugar pues puede resultar en lesiones
coporales,

C. Lubricacion {Vea tabla y la pagina
sigutente).

1. Lubrique segun la tabla antes de poner en
operacion la unidad nueva.

2. Culdado: E) moetor se envia sin aceite.

3. Asegurese de poner una cubleria de tona ,
sobre la camara de expansion en Ia {ransmision
hidrostdtica para evitar que ei aceite se
contamine con agua.

TABLA DE LUBRICACION

ITEM LUGARES LUBRICANTE TIEMPO DE CAMBIO
1. Cadena de ruedas traseras 2 Aceite SAE 30 2 semanas
2. Cojinetes de ruedas traseras 4 Grasa propo'sito rmfitipie resistente al agua 2 semanas
3. Engranes abieros 2 Grasa propdsito mtfltiple resistente al agua 2 semanas
4, Cubo de cojinete principal 2 Grasa propésito muitiple resistente al agua 2 semanas

de transmision
5. Cojinete de contra eje Grasa propdsito muitiple resistente al agua 2 semanas

Grasa propésito mdttiple resistente al agua Anualmente

1
6. Cojinete de platina 1
7. Motor 1 Segun instrucciones del fabricante
8. Transmisioh Hidrostatica 1 Fluido de transmision Tipo A
0 Aceite SAE 30 con detergente
en modedos viejos 25 horas
8. Unidad reductora i Aceite de engrane S0W 25 horas
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OPERATE ONLY WHEN COVER

IS IN CLOSED POSITION

THE CLOSED COVER GUARDS
MOYING PARTS WHICH COULD
CAUSE SERICUS INJURY

Opere el equipo solamente
cuanda la lapa o cubierta este
cerrada (cubriendo el motor).

La tapa o cubierta cerrada
cubre las parles en movi-
miento las cuales pueden
causar heridas muy graves

LTS

Calcomanla amariilo de seguridad (se requleren 2 - uno a cada lado)

NEVER RUN ENGINE
UNLESS GEAR GUARD
IS IN PLACE
UNGUARDED ROTATING

PARTS CAN CAUSE
VERY SERIQUS INJURY

Munca arranyue ¢ trabaje
el motar sin gue la geardia
gel engronaje este ¢n sy
lugar

Las panics gralunas sin
ptolecoion pusden caus-
arlg hendas muy senas

sl o md

Calcomania de seguridad de engrane (se requlere 1)

Monte las guardas segun se
muestra antes de operar.

Los engranajes rotatorios pueden
causar danos si no se protejen

GEAR GUARD ——\

16 848 1 1]

f
Caicomania de la armazon principal

HEYER RUN ENGINE
UNLESS FAN GUARD
15 14 PLACE

KIGH SPEED FAN
BLADES CAN CAUSE
VERY SERIQUS

FINGERS & TOOLS
ANAY

L

INJURY KEEP HANDS,

Munca arranguy 0
trapaje el molgr s
que 13 guaida ael
€AGIAraLe BS1E 80 Su
hugar

La aMa velocidad de
as aletas gal venlr
lador pueden causarte
hetdas muy seras
Manlenga alejado sus
manos dedas

TR Ky

Calcomania de fa guarda del ventilador

(se requlere 1) (se requlere 1)

NOTA: Si Ud encuentra que falta alunga de las calcomanias comuniquese con su
distribuidor local de WADE'RAIN o con Wade Manufacturing Company para reem-
ptazo gratis. P. O. Box 23666, Portland, Oregon 97223,



PROCEDIMIENTOS
DE ARRANQUE Y OPERACION

A. Entendlendo la Transmisich Hidrostdtica

La tansmision hidrostdtica es un conver-
tidor completo de potencia y velocidad. Con
esta transmision Ud tiene una gama completa
de velocidades y potencia en ambas direcciones
que le permite igualar las velocidad con la carga
requerida. Hay disponible una velocidad muy
baja para colocar los aspersores en Ia vertical y
regar cuando la linea llega a Ia DOSlCiOﬂ
regerida. Hay veloc:dades mas altas para
movimientos mas rapidos. La transmision
hidrostatica opera de una manera similar a 1a
transmision automatica de un automovil. A
velocidades bajas, la transmision esta en
engranaie bajo mientras que el motor se man-
tiene en aftas revolucfones. A velocidades aftas
fa 1ransmxs=on estd en engranaje alte. Cuanto-
mas se avance la pa anca de control de
velocidad de su posicioh neutral, la velocidad
sera mayor.

B, Operacion correcta de un Motor y Trans-
mision Hidrostatica

1. EL MOTOR DEBE OPERAR A LA
VELOCIDAD MAXIMA DEL REGULADOR. Si
el motor reduce su velocidad durante la opera-
cion quiere decir que la unidad esta con una
carga muy pesada. Ud debe reducir la
velocidad de la Unidad Motriz (es decir a un
engrane mas bajo} para aumentar |a torsion.

2. Escuchelas revoluclones del motor
cuando esté operando contra cargas pe-
sadas.

Si el motor empieza a sobre cargarse baje la
palanca de control de velocidad para redumr fa
velocidad en el terrenc. El motor aumentara de
velocidad al igual que la fuerza de torsion.

3. EEmoior nunca debe operarse a
mehos de 3,400 RPM.

Al disminuir la velocidad de! motor, la capacidad
de enfriamiento del ventilador disminuye y es
posible Que resuite en un scbrecalentamiento
Hidrostatico.

C. Arrancando la unidad

EL ARRANQUE DEL. MOTOR DEBE HACERSE
DE ACUERDO CON LAS INSTRUCCIONES DE
CPERACION DEL FABRICANTE DEL MOTOR.

Se recomienda que el motor se arranque y
funcione un rnmuto para que el aceite del motor
yla transmision hidrostatica se calienten. Esto
tacilitara ia operamon de ambos, motor y
transmision hidrostatica.

D. Instrucclones de operaclo’n.

Una linga POWERQLL solo puede operar
satisfactoriamente cuando se observen los
procedimientos adecuados. EL CICLO NOR-
MAL DE OPERACION CONSISTEDELO
SIGUIENTE:

(a) Conecte la seccion telescdpica y
abra el agua enla linea. Lalinease llenara, las
vaivulas de drengje y juntas se sellaran y los
aspersores operararn.

(b} Despu€s que los aspersores hayan
funcionadoe el tiempo requeride para aplicar la
precipitacion requerida, cnerre el agua en el
codo toma, quite la seccion telescépica y trans-
portese a [a siguiente posicion.

(c) De suficiente tiempo para que la
linea drene completamente. La linea nunca
debe moverse liena de agua, ya que el peso del
agua es excesivo. La linea NO debe moverse
hasta que este completamente drenada.

{d) Camine hasta la Unidad Motriz.
Arranque el motor y mueva lalineaala
siguiente posncson Observe las rotacicnes de la
fuberig para determinar cuando 1a nueva
posicion se acerca.

. El nimero de rotaciones de las ruedas por

cambio de posicion depende del diametro de las
ruedas y de la distancia a mover. Por ejemplo,
4 revoluciones de ruedas de 58" moveran
aproximadamente 60 pies.

IMPORTANTE: Cuando la luberia este en su
ultirna vuelia, observe los extremos de la linea
cuidadosamente. Debido a la torsion de la
tuberia, los extremos finales se quedaran atras
del ceniro de la linea. Los aspersores cerca de
la Unidad Metriz estaran en [a verfical pero los
de los extremos no habran llegado a la posicion
vertical

Cuando los aspersores en los exiremos de [a
linea llegan a 1a posicion vedical, los retenes del
estabilizador (si se han usado estabilizaderes)
engancharan. Vaya entonces a la posicion
neutral. Elcentro de la linea habra rodado mas
de la posicion vertical de los aspersores.
Entonces con los establizadores enganchados
en los extemos de la linea, retroceda la Unidad
Motriz hasta que los aspersores del centro esien
en la vertical. Retome la palanca de control de
velocidad a neuiro.

Ahora, tedos ios apersores a lo largo de la linea
estraran en p051010r1 vertical Ilsios para operar.
Todos los esfuerzos de torsion se han
eliminado en la linea.



(e),Vaya al final de la linea y conecte la
seccion telescopica. Ponga un soporte debajo
del extremo de la linea POWEROLL para evitar
esfuerzos innecesarios en el extremo de la
linea. Abra elagua.

LOS CICLOS (a) hasta (e) se repiten una y otra
vez hasta que se cubra todo el campo.

PARA RETROCEDER A TRAVEZ DEL CAMPO
PARA COMENZAR EL PROXIMO RIEGO:

(a) Desconecte la linea de la linea
principal.

(b) Gire el trinquete de las barras para
el otro lado de la linea, si se usaron estabili-
zadores.

(c) Arranque el motor y ruede la linea al
lugar deseado.

(d) Gire el trinquete de las barras sobre
la linea al lado trasero -- entonces proceda con
la operacion normal.

E. Mantenimlento diario:

Es un error comun asumir que una linea POW-
EROLL opera por si sola y no requiere un
mantenimiento diario. ESTE NO ES EL CASO.
Un operado obtendra un servico y funcionam-
iento mejor de su linea POWEROLL si observa
lo siguiente:

1. Lalinea POWEROLL debe mantenerse/
derecha con los extremos ligeramente atras del
la unidad motriz. Esto se obtiene retrocediendo
ligeramente los extremos cuando se arranca la
primera vez.

2. NUNCA trate de mover la linea con los
extemos adelante de la unidad motriz. Si se
intenta, los extremos trataran de rodar hacia el
centro, bloqueando la linea.

NOTA: Cuando los extremos estdn ligeramente
retrasados , tratan de rodar hacia a fuera del
centro, tendiendo a estirar 1a linea haciendola
mantenerse derecha.

3. Si el operador ve que la linea se joroba o que
un extremo se adelanta del centro de la Unidad
Motriz, debe caminar al extremo y mover la linea
a la posicion adecuada. Un operador puede
hacer esto aun cuando trabaje solo.

4. Antes de invertir las barras estabilizadoras a
lado trasero de la linea, retroceda 4 d' 5
secciones del extremo de la tuberia, de manera

7 N . 5
que queden atrds. Unadistancia de 4 a 6 pies
atras del centro es usualmente amplio.

F. Problemas del Terreno:

Una linea POWEROLL naturalmente trabaja
mejor en un campo suave y perfectamente
nivelado. Estas condiciones ideales raramente
se encuentran en la prdctica. Una linea POW-
EROLL puede operar en condiciones muy
adversas, pero ciertas correciones se deben
tomar para adaptarse a las condiciones particu-
lares. A continuacion una lista de las cor-
recciones que deben tomarse.

1. ARRASTRE: Una linea POWEROLL gener-
almente opera en un campo que tiene las
mismas condiciones superficiales. Por ejemplo,
la linea completa trabaja en un campo de alfalfa,
un campo de papas, un campo de granos, etc.
Una linea se mantiene muy bien en estas
condiciones.

Sin embargo siuna linea debe operar con la
mitad de la linea en cesped y la otra mitad en
tierra suelta, la linea tendra tendencia a desvi-
arse hacia la tierra suelta cuando la Unidad
Motriz esta ubicada en el centro de Ia linea.

Esto puede resolverse si se considera mover la
Unidad Motriz hacia el lado de la tierra suelta.
La condicidn ideal es cuando la carga en un
lado de la unidad motriz es igual a la carga en el
otro lado.

2. CAMPOS IRREGULARES: Si el campo €es
en diagunal en un lado, el mejor método es usar
ruedas fijas en tramos desmontables al final de
ese lado de la linea, de manera que se puedan
agregar o quitar segun se mueva la unidad a lo
largo del campo. En estos casos se usa con
frecuencia el equipo POWEROLL FWTD.

3. NO SE MUEVE PARALELA A LA LINEA
PRINCIPAL. Siesto ocurre, el movimiento de la
linea se puede cambiar adelantando un extremo
de la linea y retrasando el otro. Estos cambios
deben hacerse gradualmente.



ALMACENAJE EN INVIERNGC

Se recomienda que durante el invierno la unidad
de poder (motor y transmisidn) se remueva de la
armazon y se guarde en el almacen. (Ver
instrucciones para montarse nuevamente).
fiene varics objectiros:

1. Aumenta la vida de la unidad de
poder.

2. Reduce grandemente fas posibili-
dades de robo.

Esto

A CUIDADQ: Sila unidad de poder se
remueve, asegure bien la linea de manera que
no pueda ser movida por el viento. LA
UNIDAD QUEDA EN RUEDA LIBRE S LA
UNIDAD DE PODER SE REMUEVE.

La linea POWERCLL debe ser preparada para
almacenarse en invierno. Podemos sugerir:

(a) Este seguro que la linea ha drenade
completamente.

{b) Para evitar que el viento mueva la
linea anclela solidamente a una cerca, o atela
bien seguro a estacas para prevenir que ruede.

{c) Las ruedas pueden conjelarse en el
fange o en el hielo durante el inviemo. No ob-
stante la diferencia de temperaturas entre el dia
¥ la noche pueden ser suficiente para causar
averlas serias de bido a la contraccidn ¥y expan-
sion de !a tuberia de aluminio.

Para disminuir estas averias, recomendamos
partir 1a linea en tal vez 3 secciones corlas
disconectando los acoples en esos puntos.
Eslo limita las expanssones y coniracciones en
tramos mucho mds cortos.

(d) Motor -- siga las instrucciones y
procedimientos de mantenimiento recomen-
dados en el manual del fabricante del motor.
Almacene el metor en un lugar seco.

(e} Repare los aspersores por danos
producidos por arena y otras averias.

() Para aumemar la vida de las cade-
nas, recomendamos esten bien lubricadas
seglin las instrucciones de mantenimiento.

GUIA PARA RESOLVER PROBLEMAS

Mal funclonamiento

Acclon

La Unidad Motriz se gqueda
atras de la linea

a. Ruedas traseras resbalan en el eje.
b. Ruedas traseras resbalan en ¢l terreno. Agregar
aletlas.

El motor se sobrecarga

Baje la velocidad de 1a Unidad Motriz -- palanca de
cambios hacia neutral para mas potencia.

Falta de potencia
en general

a. Engrase los cojinetes (ver tabla de Iubricacid'n).
b. Cambie el fluido de la fransmision’.

¢. Ver el manual de mantenimiento del motor.

d. Compruebe la velocidad del motor a 3600 RPM,

Sobrecalentamiento de:
la transmision Hidrostatica

a. Compruebe la velocidad del metor a 3600 RPM.
L. Compruebe el nivel de aceite.
c. Cambie el aceite.

La Unidad no arrastra bien

Reajuste las ruedas traseras segun instrucciones
de montaje.

Tambien ver la seccion de operaciones.

g



INSTRUCCIONES DE OPERACION DE LA BARRA ESTABILIZADORA DE ASPERSORES

El proposito de la barra estabilizadora (con trinquetes) de aspersores tiene dos funciones:

1. Seusa para que todos las aspersores en la linea esten en las posicioh vertical y optener un
riego mas eficiente y uniforme.

2. Se usa para prevenir retroceso y movimiento de la linea en areas de mucho viento.

PASO 1: Avance la linea a la nueva posicion de riego, y cuando los aspersores cerca de la barra
estabilizadora hayan justamente pasado la posmon vertical pare la linea. Debido a la
torsion en la tuberia, los aspersores cerca de la unidad motriz estan aun mas avanzados de la
posicion vertical. La rdzon que Ud quiere que los aspersores cerca de la barra estabilizadora
esten ligeramente pasada la posicioh vertical es para asegurarse que el trinquete ha
enganchado en el reten.

PASO 2: Retroceda la unidad motriz hasta que todos los aspersores esten en la linea vertical. El
sistema estd ahora listo para regar.

PASO 3: Este seguro de que cuando la unidad llegue al final del campo se invierta la barra
estabilizado simplemente girandola sobre el otro lado de la tuberia. Esto es todo lo que
hay que hacer para retroceder lu unidad.

Otro uso de la barre estabilizadora que se ha usado satisfactoriamente es para anclar los extremos

de la linea contra vientos en ambas direcciones. Esto implica comprar dos barras estabilizadoras
para cada extremo de la linea, y cuando la linea esté estacnonada instale una en ambos lados de la
segunda rueda de cada extremo de la linea. Cuando la linea este estacionada, el operador debe rotar
una de las barras estabilizadoras al otro lado de la lmea de manera que esté opuesta a la otra barra
estabilizadora y entonces levante la rueda que estd entre ambas hasta que los trinquetes de ambas
barras estabilizadoras enganchen. Estas ruedas deben quedar suspendidas del terreno por las dos
barras estabilizadoras.

Este’ metodo de estacionar la linea es muy efectivo como base temporal durante la temporada de riego
en condiciones de vientos moderados. Sin embargo, no es recomendado como método permanente
durante los meses de inviemo. Durante los meses de invierno y en condiciones de vientos muy fuertes,
recomendamos anclaje adicional.

10
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Numero de Ndmero de

Referecia , Descripclo’n Parte
1 Armazon Principal 70-395
2 Eje de rueda trasera con
rueda dentada de 48 dientes  70-396-14
3 Cojinete de rueda trasera 70-396-15
4 Grampa de rueda trasera 70-4
5 Cadena 70-5
6 Eslabon principal (no se
muestra) 70-6
7 Guarda de cadena y rueda
dentada 70-389
8 Conjunto de Motor 70-7
9 Base de Motor 70-402
10 Motor 70-9
11 Acople flexible 70-10
12 Ventilador 70-11
13 Guarda de ventilador 70-408
14 Transmision Hidrostatica 70-12
15 Unidad reductora 70-14
16 Pifion (Egrane de 13 dientes) 70-15
17 Engrane 70-396
18 Contra eje 70-396-10
19 Engranaje de giro 395-13
20 Engranaje recto (no se
muestra) 70-24
21 Cojinete de bolas bridado 70-402-7
22 Advertencia - Guarda de
engrane 70-584
23 Guarda de Engrane 70-547
24 Varillas de control de trans-
mision consiste del 25 al 33 70-488
25 Soporte de base 70-487
26 Varilla de brazo de Cambio 70-485
27 Palanca de Cambio 70-486
28 Manija de Caucho 70-389-12
29 Valvula de Caucho 10-2-78
30 Muelle 70-488-7
31 Abrazadera , 70-400-2
32 Barra de conexion 70-400-1
33 Pasador 9401510470
34 Covertura completa de
Seguridad amarilla 70-404
35 Covertura de lona 70-30
36 Calcomania Advertencia
Ventilador 70-552
37 Calcomania Advertencia
en la cubierta 70-550
38 Calcmania de instrucciones
en el guarda de engranes 70-549
39 Calcomania - Neutral 70-548
40 Calcomania de instrucciones
de operacion ( no se muestra) 70-551
41 Calcomania de instrucciones
de operacidn del motor 70-509
42 Pedestal Transporte (opcional) 70RS
43 Puerta en la cubierta de
Seguridad amarillo
(no se muestra) 70-404-7
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